
  [image: ]

 




	
8 (800) 707-90-37

	
+7 (495) 107-90-37

	

	
Личный кабинет

	
	        	
		            
		                
		                    Ваша корзина
		                    (0)
		                
		            
	            	
		            	
	
			Корзина	




	            	

				






Autodata





Autodata Online



Меню

		

			
			Поиск
		






	
Интернет
магазин
						    	
						            Motordata Professional
						        
	
						            MotorData OBD
						        
	
						            Анатомия Автомобиля
						        
	
						            Диагностические приборы
						        
	
						            Программы для автосервисов
						        
	
						            Адаптеры ELM327
						        
	
						            АвтоАксессуары
						        
	
						            Робототехника
						        
	
						            Автолитература
						        


	
Autodata

	
Motordata
	MotorData Professional

	MotorData Нормы времени

	MotorData OBD




	
форум автодиагностов

	
Тех. статьи
(1573)

	
Конференции и обучение

	
автоматизация автобизнеса
	CPAS (аналитика цен)

	CMAS (аналитика авторынка)

	Vehicle Visuals

	Автодилер




	
Информация
	О компании

	Новости

	Партнерская программа

	Оптовикам

	Доставка

	Оформление и оплата

	Возврат и гарантии

	Наши партнеры

	Личный кабинет




	
Контакты









	Главная страница




	Статьи по теме Все статьи

	Чип-тюнинг - просто о сложном



    
   	



Чип-тюнинг - просто о сложном

    	
	

	

            
                
						05.04.2012                
            

                
					

 


 


 


 
 
              

             
              

             
              

              
  

 
  

 
  

 
  

 
  

 
  

 
  

 
  

 
  Chip tuning software или «Что за зверь и с чем едят?» 
                

               
                

               

 
  

   
  

 
  

 
  

 
  

 
  

 
  

 
  

 
  

 
  

 
  

 
  

 
  

 

 
Продолжение, начало см. 
            

           http://www.autodata.ru/article/all/programmnoe_udalenie_sazhevogo_filtra/ [image: ] 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Продолжу эту тему, так как в прошлый раз не успел рассказать, да и не хотелось слишком уж раздувать статью, читается трудно, многА букаф-ф…-)) 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
В прошлой статье мы говорили о перепрограммировании автомобиля Opel Astra и программном удалении из него сажевого фильтра. Между прочим, этот фильтр удаляется «виртуально» и если такой автомобиль поедет в Германию и там будет проходить диагностику, то к машине претензий не будет: сканер будет отображать этот фильтр, мол, он есть и тут всё нормально, и все «зелёные» нормы по экологии будут пройдены. Вот такая хитрая штука. 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Осталось ещё несколько вопросов, на которые хотелось бы получить ответ, так как в Интернете сведения красивые и авто-гламурные, там такого начитаешься, что сразу же возникает желание «всё бросить и ехать к ним перепрограммироваться».-)) [image: о перепрограммировании автомобиля Opel Astra] 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Напоминаю, что говорим мы с Алексеем Викторовичем Ниточкиным (фото 06), который уже долгое время «сидит на этой теме» и согласился поделиться своими мыслями. Будем задавать ему вопросы, а он постарается ответить. 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Почему вообще возникает этот вопрос: «Перепрограммироваться», «Перепрошиться», заводское программное обеспечение настолько плохое или тут в чём-то другом причина? 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Импортные инженеры и программисты не тупее наших, это однозначно, тут в первую очередь идёт маркетинговый ход Производителя: он зашивает в блоки управления одного мотора разные прошивки, что позволяет получить целую линейку автомобилей с разными характеристиками, что сказывается на цене и популярности. Причём обратите внимание, что в этом случае Производитель не тратится на разработку новых моторов, просто один и тот же мотор имеет определённый запас мощности, а прошивкой его можно «распустить» и добавить, например, приёмистости или экономичности. Тут затраты небольшие, только на разные версии софта для блока управления.[image: о перепрограммировании автомобиля Opel Astra] 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Все прошивки идеальные или есть какие-то «неправильные», которые надо обязательно поправлять? 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
В прошивках некоторых производителей есть откровенные «ляпы», но указывать марки, модели, года выпуска считаю неэтичным, так что оставим этот вопрос. 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
И много таких?  

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Достаточно …нам работы хватает. 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Хорошо, а как владелец автомобиля может узнать, что именно на его машине прошивка «не такая», а вот если ему зашить новую, то автомобиль станет и резвее, и экономичнее? 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Никак не может узнать. Он покупает автомобиль – ездит – смотрит. Если ему всё нравится, будет и дальше кататься. Если есть откровенные «косяки», то он начнёт искать причину и в конце концов приедет или в наш автосервис или в подобный. 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Вы выполняете все желания клиента? Например, приедет кто-то и скажет, что он читал в Интернете, что на его машине можно поднять мощность аж на 40-50 лошадей – будете делать? 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Ну мы же не откровенные идиоты…в теме сидим уже не первый год и знаем, какие моторы можно «распускать», а какие нет, к каким надо относиться настороженно, потому что изначально Производитель поставил туда не слишком правильный софт. За качество работы отвечаем своей репутацией, а это деньгами не измеряется. Прибавить 40-50 лошадей – не вопрос, тут вопрос в другом: «Сколько проживёт мотор с новой и более мощной прошивкой». Всегда есть та грань, которую переступать нельзя. 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
 

 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
 

 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
И как вы узнаёте такую «грань»? 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
В открытой печати есть много сведений по стендовым обкаткам того или иного мотора. Есть заявленные характеристики. По ним и ориентируемся. Ну и опыт, куда без него, опыт и общение с коллегами, без нашей взаимовыручки было бы намного труднее выполнять такие задачи по перепрограммированию. [image: о перепрограммировании автомобиля Opel Astra] 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Почему в России тема «Хочу перепрошить свой автомобиль» становится всё популярнее и популярнее? Интернет так и кишит такими зазывальными сайтами, там всё так красиво расписано, что даже не хочешь – а поедешь? 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Тут два параметра, наш характер и наше топливо. Ещё в 19 веке, если не ошибаюсь, было сказано одним из классиков: «И какой же русский не любит быстрой езды?» -)). Это один ответ. И второй ответ – наше отечественное топливо. Не буду много о нём говорить, тут каждый автолюбитель  в теме вопроса. Скажу так: «Наши производители бензина и солярки сильно помогают нашему автосервису»…-)) не секрет, что наше отечественное топливо, сколько лет мы уже ни стараемся, а всё никак не можем уложиться в положенные нормы по программам ЕВРО-3, четыре и так далее. Где-то есть хорошее  топливо, но его мало.  А то топливо, которое является основным для наших автолюбителей, оно по качеству сильно отстаёт от того топлива, на котором должны ездить иностранные автомобили. Тот же сажевый фильтр выходит из строя намного быстрее, чем в Европе или Америке. Наш отечественный бензин может гореть, это правда, только мотор на таком топливе не имеет той мощности и резвости, какую он должен был бы иметь. Потому и прошиваем «новую и мощную» прошивку. 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
…понятно…в Интернете есть сайты, где рекламируют какую-то «двухрежимную прошивку». Что за зверь такой? Одновременное повышение мощности и экономичности? 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Такие прошивки есть, но они больше подходят для моторов переоборудованных на газ. Если такой софт ставить на обычный бензиновый мотор…это, в  принципе,  реально, но скажите, какой владелец автомобиля, получив такую прошивку сохранит свой старый и спокойный стиль езды? Естественно, он будет «давить тапку в пол» и расход топлива будет увеличенный. Так что прибавку  мощности он получит, а вот насчёт экономичности…тут спорный вопрос. Оставлю это на совести тех, кто предлагает клиентам так сделать, пусть на себе экспериментируют…-)) 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Хорошо…теперь можно спросить, а что конкретно может получить владелец после чип-тюнинга? 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Чип-тюнинг – это смена программного обеспечения, на котором работает блок управления двигателем. После него можно получить более динамичный и отзывчивый на педаль мотор, причём зачастую этого можно добиться без увеличения расхода топлива, а в отдельных случаях – добиться его некоторого снижения. Чипуя автомобиль, можно программно изменить комплектацию мотора, например, отключить из работы катализатор, сажевый фильтр, передний и задние датчики кислорода, вот это последнее необходимо при постройке машины для драг-рейсинга. За счёт чего всё это происходит: за счёт изменения углов зажигания, количества и момента впрыскивания топлива, изменения работы систем управления фазами впускного и выпускного распредвалов, изменение режима работы турбонагнетателя и так далее… [image: о перепрограммировании автомобиля Opel Astra] 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Ну и предпоследний вопрос …пока что я видел процесс перепрограммирования только «операбельным» путём – вскрываете блок управления, что-то там паяете…такое действо не сильно отпугивает клиентов? Есть ли какие-то другие способы для чип-тюнинга? 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Отпугивает? Когда-то был такой случай: как только клиент увидел, что я снимаю блок управления и собираюсь что-то там делать, он аж побледнел, замахал руками: «Нет, остановитесь! Не надо – я передумал!». Ну, тут «вольному – воля», как говорится. При чип-тюнинге можно блок управления снимать, а можно всё делать и через колодку  диагностики. Тут всё зависит от варианта работы на данном автомобиле. 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
А теперь и последний вопрос: у вас всегда и всё получается при чип-тюнинге? Насколько этот процесс безопасен для владельца и для его автомобиля? 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Этим вопросом начал заниматься много лет назад – на своём личном автомобиле. Отработал на нём многие варианты, добился стабильности и чёткости, потом стал чиповать машины друзей, потом, когда почувствовал уверенность – пошёл дальше. Насчёт безопасности…ну а как же без этого? То программное обеспечение, которое льётся взамен старого – оно проверено на десятках автомобилей моими коллегами, то есть, заливая какой-то софт, я в нём уверен полностью. 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Спасибо за исчерпывающую беседу. [image: о перепрограммировании автомобиля Opel Astra] 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Напомню, что на вопросы нам отвечал Ниточкин Алексей Викторович (8 916 279 3114), г. Электросталь пр-т Мира д. 27-а - Здание автотехцентра 

 
…а на одном из рабочих столов  Алексея Викторовича уже лежит новая работа,- фото 98  

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 
Кучер Владимир Петрович

 
 

 


   


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


  
 

 
 Использованы фото, снятые в процессе перепрограммирования 
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					Обновление MotorData Professional (февраль 2024)				
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					Toyota Vitz 2006 1NZ-FE. Не поднимает обороты выше 
1500				

			
		
	


	





		
		[image: Страна Мастеров]
	

		
		[image: Адаптеры ELM327]
	

		
		[image: MotorData Professional]
	


	
		 [image: Читайте отзывы покупателей и оценивайте качество магазина на Яндекс.Маркете] 
	

	












	Время работы офиса:
	Пн. - Пт. с 9 до 18 Мск
	+7 (495) 107-90-37
	8 (800) 707-90-37
	Прием заказов через
	интернет-магазин круглосуточно
	О компании
	Контакты





	Автолитература
	Motordata Professional
	Motordata OBD
	Диагностические приборы
	Автоаксессуары
	Адаптеры ELM327 | OBD
	Программы для автосервисов






	Новости
	Партнерская программа
	Оптовикам
	Доставка
	Оформление и оплата
	Возврат и гарантия
	Личный кабинет





Мы в социальных сетях

	

[image: vkontakte]
Вконтакте

	

[image: youtube]

Youtube

	

[image: odnoklassniki]

OK



Поделиться страницей

  











[image: Visa]
[image: Matercard]
[image: Maestro]
[image: Webmoney]
[image: Qiwi]
[image: Яндекс.Деньги]
[image: РБК]


© 1999 - 2024 АО Легион-Автодата. Все права защищены / Политика конфиденциальности


Мы используем куки для улучшения работы сайта. Вы можете запретить обработку Cookies в настройках браузера. Оставаясь на сайте, Вы даете свое согласие с Политикой конфиденциальности




наверх





























